
บทที่ 7
สรุปผลกำรด ำเนินงำนและข้อเสนอแนะ



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-1 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                                                                     
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

บทที ่7 
สรุปผลการดำเนินงานและข้อเสนอแนะ 

7.1 สรุปผลการดำเนินงานของโครงการ 

 ตามที่กรมทางหลวงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
(ยูเออี) ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด ให้ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ของโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702  
ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) ซึ่งมีระยะเวลาในการดำเนินงานจำนวน 360 วัน นับตั้งแต่วันที่ 29 กันยายน  
พ.ศ. 2565 และต้องปฏิบัติงานให้แล้วเสร็จภายในวันที่ 23 กันยายน พ.ศ. 2566 โดยจุดเริ่มต้นโครงการที่ กม. 0+000 (ตรงกับ  
กม. 47+174 ของทางหลวงพิเศษหมายเลข 7) และจุดสิ้นสุดโครงการที่ กม. 1+566 (ตรงกับ กม. 48+644 ของทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7) ในพื้นที่หมู ่บ้านท่าข้าม ตำบลเขาดิน อำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา รวมความยาวของงานก่อสร้างสะพาน 
ข้ามแม่น้ำบางปะกง พร้อมเชิงลาด 1.566 กิโลเมตร 

 ปัจจุบันโครงการอยู่ในระยะก่อสร้างตามสัญญาก่อสร้างของบริษัท กิจการค้าร่วม VG โดยเริ่มต้นสัญญา เมื่อวันที่ 27 
กันยายน พ.ศ. 2565 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 10 กันยายน พ.ศ. 2568 ปัจจุบันโครงการอยู่ระหว่างก่อสร้างสำนักงานโครงการ
และบ้านพักคนงานก่อสร้าง และการเจาะทดสอบเสาเข็ม บริเวณฝั่งตำบลเขาดิน อย่างไรก็ตามเพื่อให้สอดคล้องตามเจตจำนง
ของ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ในการดูแลสิ่งแวดล้อม โครงการฯ จึงได้ปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด โดย บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด (ยูเออี) ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด ซึ่งเป็นกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา  
ด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ ร่วมกับผู้แทนจากกรมทางหลวง ได้เข้าติดตามตรวจสอบสภาพพื้นที่โครงการเป็นประจำทุกเดือน 
โดยดำเนินการเข้าติดตามตรวจสอบสภาพพื้นที่โครงการครั้งล่าสุดเมือ่วันท่ี 13 กันยายน พ.ศ. 2566 พบว่า โครงการมีกิจกรรม
เจาะเสาเข็ม งาน Baring Unit และงานขุดแนวท่อระบายน้ำ บริเวณฝั่งตำบลเขาดิน และเริ่มกิจกรรมเจาะเสาเข็มเชิงลาด
สะพาน บริเวณฝั่งตำบลท่าสะอ้านเมื่อเดือนกันยายน พ.ศ. 2566

7.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนเฝ้าระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 จากรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดนิ 
(สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) ซี ่งกำหนดให้โครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ตามข้อกำหนดจำนวน 235 ข้อ แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ต้องดำเนินการทั้งหมด 6 แผน  
จำนวน 71 ข้อ และแผนเฝ้าระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม 1 แผน จำนวน 2 ข้อ โดยสามารถสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนเฝ้าระวังผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โดยสามารถสรุปผลการปฏิบัติดังนี ้
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-2 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด    
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

1) มาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ปฏิบตัิครบถ้วน จำนวน 155 ข้อ 
2) มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน จำนวน 0 ข้อ  
3) มาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ไม่ได้ปฏิบตัิ จำนวน 1 ข้อ สรุปได้ดังตารางที่ 7-1 
4) มาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ไม่สามารถประเมินผลได้ จำนวน 79 ข้อ  
5) แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ปฏิบัติครบถ้วน จำนวน 23 ข้อ  
6) แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ปฏิบัตไิม่ครบถ้วน จำนวน 0 ข้อ 
7) แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทีไ่ม่ได้ปฏิบตัิ จำนวน 0 ข้อ  
8) แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ไม่สามารถประเมินผลได้ จำนวน 48 ข้อ  
9) แผนเฝา้ระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ปฏิบัติครบถ้วน จำนวน 1 ข้อ  
10) แผนเฝา้ระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน จำนวน 0 ข้อ 
11) แผนเฝา้ระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ไม่ได้ปฏิบตัิ จำนวน 0 ข้อ  

12) แผนเฝา้ระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่ีไม่สามารถประเมินผลได้ จำนวน 1 ข้อ  
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-3 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

 

ตารางที่ 7-1  สรุปมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ไม่ได้ปฏิบัต ิ
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม มาตรการที่ไม่ได้ปฏิบัติ สาเหตุ แนวทางแก้ไข 

ความปลอดภยัในสังคม กำหนดที่ตั้งสำนักงานก่อสร้าง และบ้านพักคนงานไว้บริเวณพื้นที่ 
ในทางแยกต่างระดับจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 34 กับทาง
หลวงหมายเลข 314 หมู ่  12 บ้านคลองอ้อม ตำบลบางปะกง  
อำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา ซ่ึงเป็นพื้นที่ของกรมทางหลวง 

เพื่อความสะดวกในการเดินทางระหว่างพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
และสำนักงานควบคุมโครงการและพื้นที่บ้านพักคนงาน รวมถึง
เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ในการจัดการสภาพแวดล้อมต่าง ๆ  
ในการดำเนินงาน จึงพิจารณาเปลี่ยนแปลงสถานที่ตั้ง  

โครงการได้กำหนดตำแหน่งที่ตั้งสำนักงานควบคุมโครงการ
และพื้นที่บ้านพักคนงานโครงการเป็นบริเวณพื้นที่เอกชน 
อยู ่ร ิมทางหลวงหมายเลข 3702 ตำบลเขาดิน อำเภอ 
บางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา มีพื ้นที ่ประมาณ 4 ไร่   
ห่างจากจุดเร ิ ่มต ้นโครงการประมาณ 2 ก ิโลเมตร  
ทั้งนี้โครงการได้ออกแบบสำนักงานโครงการและบ้านพัก
คนงานให้เป็นไปตามกฎหมายที่กำหนด รวมทั้งเป็นไป
ตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราวสำหรับ
สำนักงานโครงการและบ้านพักคนงาน รวมทั ้งการ
จัดการสภาพแวดล้อมต่าง ๆ ประกอบด้วย การติดตั้งไฟ
ส่องสว่างภายในห้องพัก การสร้างห้องน้ำ-ห้องส้วมให้
เพียงพอกับจำนวนคนงาน การจัดให้มีที่รวบรวมขยะ
บริเวณที่พัก และการประสานกับองค์กรปกครองส่วน
ท ้องถ ิ ่นเข ้ามาร ับและกำจ ัด โดยม ีความถี่ ตลอด
ระยะเวลาก่อสร้าง รวมทั้งการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
แบบสำเร็จรูป และบ่อเกรอะ-บ่อซึม เพื่อรองรับน้ำเสีย 
ที่เกิดขึ้นจากห้องน้ำ-ห้องส้วม การซักล้าง และอื่น ๆ 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-4 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด    
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

7.1.2 สรุปผลการวิเคราะห์ประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และแผนการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากรายงานการประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม (EIA) โครงการก ่อสร ้างทางหลวงหมายเลข 3702  
ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) ซึ่งกำหนดให้โครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามข้อกำหนด จำนวน 235 ข้อ แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ต้องดำเนินการทั้งหมด  
6 แผน จำนวน 71 ข้อ และแผนเฝ้าระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม 1 แผน จำนวน 2 ข้อ โดยสามารถสรุปผลการวิเคราะห์
ประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและแผนการป้องกัน แก้ไข  
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยสามารถสรุปผลการปฏิบัติ ดังนี ้

1) มาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทีม่ีประสิทธิภาพมาก จำนวน 155 ข้อ 
2) มาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่มีประสิทธิภาพนอ้ย จำนวน 0 ข้อ  
3) มาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ จำนวน 79 ข้อ  
4) แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทีม่ีประสิทธิภาพ จำนวน 23 ข้อ  
5) แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่มีประสิทธิภาพน้อย จำนวน 0 ข้อ 
6) แผนปฏิบัติการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ จำนวน 48 ข้อ  
7) แผนเฝา้ระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทีม่ีประสิทธิภาพ จำนวน 1 ข้อ  
8) แผนเฝา้ระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่มีประสิทธิภาพน้อย จำนวน 0 ข้อ 
9) แผนเฝา้ระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไมส่ามารถประเมินประสิทธิภาพได้ จำนวน 1 ข้อ  

7.1.3 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

  ที่ปรึกษาได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ของโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) ครั้งที่ 1  
เมื่อเดือนมกราคม พ.ศ. 2566 และครั้งที่ 2 เมื่อเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 พบว่า ปัจจัยคุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน และนิเวศวิทยาทางน้ำ ทุกปัจจัยมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดไว้ สำหรับปัจจัยด้านการ
คมนาคมและขนส่ง การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ เศรษฐกิจ-สังคม และผู้ใช้ทาง ยังไม่มีเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดไว้ควบคุม 
โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 7-2 อย่างไรก็ตาม ปัจจุบันโครงการอยู่ระหว่างการทดสอบเสาเข็ม บริเวณฝั่งตำบลเขาดิน จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อคุณภาพสิ่งแวดลอ้มโดยรอบพื้นที่โครงการ รวมถึงไม่มีข้อร้องเรียนและปัญหาจากการดำเนินโครงการแต่อย่างใด 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-5 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

ตารางที่ 7-2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

ปัจจัยทีต่รวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ
แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน 
 
 
 
 
 
 

- มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมฉบับที ่ 8  
(พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริม และรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
คุณภาพน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3: แหล่งน้ำที ่ได้รับน้ำทิ ้งจาก
กิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพ ื ่อ (1)  
การอุปโภคบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ และผ่าน
กระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน (2) การเกษตร) 

- ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ครั้งที่ 1 
เม ื ่อเด ือนมกราคม พ.ศ. 2566 และคร ั ้ งท ี ่  2  
เมื่อเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 พบว่า แม่น้ำบาง 
ปะกง บริเวณเหนือน้ำก่อนถึงแนวสะพานโครงการ 
ระยะห่าง 500 เมตร แม่น้ำบางปะกง บริเวณแนว
สะพานโครงการ และแม่น้ำบางปะกง บริเวณท้ายน้ำ
หลังผ่านแนวเส้นทางโครงการ ระยะห่าง 500 เมตร
ม ีค ุณภาพน้ำอย ู ่ ในเกณฑ์มาตรฐานที ่กำหนด  
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 
8 (พ.ศ. 2537) เร ื ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำ 
ในแหล่งน้ำผ ิวด ิน ประกาศในราชกิจจานุ เบกษา 
เล ่ม 111 ตอนที ่  16 ง ลงว ันท ี ่  24 ก ุมภาพ ันธ์   
พ.ศ. 2537 ประเภทที่ 3 คือ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้ง
จากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์ 
เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อ
โรคตามปกติ และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพ
น้ำทั่วไปก่อนและใช้เพื่อการเกษตร 

- - 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-6 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

ตารางที่ 7-2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ปัจจัยทีต่รวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ
แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

2. คุณภาพอากาศ - มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที ่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดให้ค่าเฉลี่ยของฝุ่น
ละอองรวม (TSP) ในเวลา 24 ชั ่วโมง มีค่าไม่เก ิน 0.33 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) ในเวลา 24 ชั ่วโมง มีค่าไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร 

- มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 10 ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2538) เรื ่อง กำหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดให้
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 30 
ส่วนในล้านส่วน 

- มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ   
ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจน
ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดให้ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด ์  (NO2) ในเวลา 1 ช ั ่ วโมง ม ีค ่ าไม ่ เก ิน 0.17  
ส่วนในล้านส่วน 

- ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ครั ้งที ่ 1  
เมื่อเดือนมกราคม พ.ศ. 2566 และครั้งที่ 2 เมื่อเดือน
กรกฎาคม พ.ศ. 2566 ประกอบด้วย TSP และ PM10 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง, CO และ NO2 ในเวลา 1 ชั่วโมง พบว่า 
โรงเรียนวัดท่าสะอ้าน “บูรณะสินอนุสรณ์” ตำบล 
ท่าสะอ้าน อำเภอบางปะกง (ด้านขวาทาง กม. 0+517) 
และชุมชนหมู่ 5 บ้านคลองท่าสะอ้าน ตำบลท่าสะอ้าน 
อำเภอบางปะกง (ด้านซ้ายทาง กม. 0+627) มีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานที ่กำหนด โดยทิศทางลม ครั ้งที ่ 1  
เมื่อเดือนมกราคม พ.ศ. 2566 พบว่า ส่วนใหญ่พัดมา
จากทางทิตะวันออกเฉียงเหนือค่อนข้างมาทางเหนือ 
(NNE) ท ิ ศตะว ั นออก เฉ ี ย ง เหน ื อ  ( NE) และ 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือค่อนไปทางทิศตะว ันออก 
(ENE) สำหรับครั้งที่ 2 เมื่อเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 
พบว่า ส่วนใหญ่พัดมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ (SW) 
ทิศตะวันตก (W) และทิศตะวันตกเฉียงใต้ค้อนข้างมาทาง
ทิศตะวันตก (WSW)  

- - 

     
     

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-7 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

ตารางที่ 7-2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ปัจจัยทีต่รวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ
แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

3. ระดับเสียง - มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที ่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป ที่กำหนดให้ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 
70.0 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด มีค่าไม่เก ิน 115.0  
เดซิเบลเอ 

- มาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง
มาตรฐานระด ับเส ียงท ี ่ ยอมร ับให ้ล ู กจ ้ างได ้ ร ับเฉลี่ย 
ตลอดระยะเวลาการทำงานในแต่ละวัน พ.ศ. 2561 ที่กำหนดให้
ระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 85.0 เดซิเบล (เอ) 

- ผลการต ิดตามตรวจสอบระดับเส ียง คร ั ้ งท ี ่  1  
เม ื ่อเด ือนมกราคม พ.ศ. 2566 และคร ั ้ งท ี ่  2  
เม ื ่อเด ือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 ประกอบด้วย  
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) และระดับ
เส ียงสูงส ุด (LAmax) ระดับเส ียงเฉลี ่ย 8 ช ั ่วโมง  
(LAeq 8 hours) พบว่า ชุมชนหมู่ 5 บ้านคลองท่าสะอ้าน 
ตำบลท่าสะอ้าน อำเภอบางปะกง (ด้านขวาทาง  
กม. 0+430) และ โรงเรียนวัดท่าสะอ้าน “บูรณะสิน
อนุสรณ์” ตำบลท่าสะอ้าน อำเภอบางปะกง (ด้านขวา
ทาง กม. 0+517) มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด 
และค่า LAdn อยู่ในเกณฑ์ที่อนุโลมได้ สำหรับค่า LA90 
ไม่มีเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดไว้ควบคุม 

- - 

4. ความสั่นสะเทือน - มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที ่  37 (พ.ศ. 2553) เร ื ่อง กำหนดมาตรฐานความ
สั่นสะเทือน เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ประกาศในราช
กิจจานุเบกษาเล่มที่ 127 ตอนพิเศษ 69 ง วันที่ 2 มิถุนายน 
พ.ศ. 2553 กรณีเป็นอาคารประเภทที่ 2 โดยจุดตรวจวัดอยู่ที่
ฐานราก หรือ ชั้นล่างของอาคาร 

- ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ครั้งที่ 1  
เม ื ่อ เด ือนมกราคม พ.ศ. 2566 และครั้ งที่  2  
เมื ่อเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 พบว่า โรงเรียน 
วัดท่าสะอ้าน “บูรณะสินอนุสรณ์” ตำบลท่าสะอ้าน 
อำเภอบางปะกง (ด้านขวาทาง กม. 0+517) และ
ชุมชนหมู่ 5 บ้านคลองท่าสะอ้าน ตำบลท่าสะอ้าน 
อำเภอบางปะกง (ด้านซ้ายทาง กม. 0+627) มีค่า
ความเร็วของอนุภาคสูงสุดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ที่กำหนด  

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-8 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

ตารางที่ 7-2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ปัจจัยทีต่รวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ
แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

5. นิเวศวิทยาทางน้ำ - เกณฑพ์ิจารณาดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพ (H’) อ้างอิง
ตามข้อเสนอแนะของ Shannon and Weaver (1963) และ 
Wilhm and Dorris (1968) 
H’ < 1.0 หมายถึง คุณภาพน้ำต่ำ ไม่เหมาะสมต่อการอยู่
อาศัยของสิ่งมีชีวิตในน้ำ  
H’ = 1.0-3.0 หมายถึง คุณภาพน้ำอยู่ในเกณฑ์พอใช้ สิ่งมีชีวิต 
ในน้ำสามารถอาศัยอยู่ได้ 
H’ > 3.0 หมายถ ึง ค ุณภาพน้ำอยู่ ในเกณฑ์ด ีถ ึงด ีมาก 
เหมาะสมต่อการเจริญเติบโตและดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ 

- ผลการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำ ครั้งที่ 1  
เม ื ่อเด ือนมกราคม พ.ศ. 2566 และคร ั ้ งท ี ่  2  
เมื่อเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 พบว่าพบว่า แม่น้ำ
บางปะกง บริเวณเหนือน้ำก ่อนถึงแนวสะพาน
โครงการ ระยะห่าง 500 เมตร แม่น้ำบางปะกง 
บริเวณแนวสะพานโครงการ และแม่น้ำบางปะกง 
บร ิ เวณท้ายน ้ำหล ังผ ่านแนวเส ้นทางโครงการ 
ระยะห่าง 500 เมตร มีดัชนีความหลากหลายทาง
ชีวภาพส่วนใหญ่ อย ู ่ในช่วง <1.0-3.0 ซึ ่งบ ่งช ี ้ว่า
คุณภาพน้ำอยู ่ในเกณฑ์ต่ำถึงพอใช้ สิ ่งมีชีวิตในน้ำ
สามารถอาศัยอยู่ได ้

- - 

6. การคมนาคมและ
ขนส่ง 

ปัจจัยด้านการคมนาคมและขนส่งยังไม่ม ีเกณฑ์มาตรฐาน 
ที่กำหนดไว้ควบคุม จึงเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ์ไว้  
ใน EIA 

- ผลการสำรวจสภาพการชำร ุดเส ียหายของถนน  
1 ครั้งต่อเดือน ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง 
เดือนกันายน พ.ศ. 2566 พบว่า มีการซ่อมแซมถนน
บริเวณพื้นที่โครงการ โดยพบการชำรุดเสียหายบริเวณ
พื้นผิวถนนบริเวณใต้สะพานกลับรถฝั่งตำบลท่าสะอา้น 
(กม.47+800) และบริเวณใต้สะพานกลับรถฝั่งตำบลเขา
ดิน (กม.47+200) จำนวน 6 ครั้ง ได้แก่ เดือนธันวาคม 
พ.ศ. 2565 และเดือนมกราคม ถึง เดือนมีนาคม พ.ศ. 
2566 เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 และเดือนกันยายน  
พ.ศ. 2566 จำนวน 1 ครั้ง/เดือน ทั้งนี้สภาพการชำรุด
เสียหาย อันเนื่องมาจากการสัญจรในบริเวณดังกล่าว  

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-9 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

ตารางที่ 7-2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ปัจจัยทีต่รวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ
แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

6. การคมนาคมและ
ขนส่ง (ต่อ) 

 ไม ่ได ้เก ิดจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ  
เกิดจากการใช้เส้นทางของผู้สัญจร และผู้ใช้ทั่วไป 

- ผลการบันทึกปริมาณรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
ที่เข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างโครงการ เป็นประจำทุกวัน
ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน 
พ.ศ. 2566 พบว่า มีรถสัญจรไป-กลับระหว่างพื้นที่
ม ีก ิจกรรมดังกล่าวและสำนักงานควบคุมการ
ก่อสร้างประมาณ 25 คัน แบ่งเป็นรถบรรทุก 6 ล้อ 
จำนวน 4 คัน รถบรรทุก 10 ล้อ จำนวน 4 คัน 
รถยนต์ 4 ล้อ จำนวน 17 คัน โดยมีปริมาณรถสูงสุด
ประมาณวันละ 75 เท่ียว ทั้งนี้โครงการได้หลีกเลี่ยง
ช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) และ
ช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเย็น (17.00-19.00 น.) 

- ผลการติดตามสถิติอุบัติเหตุจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง โดยระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึงเดือน
กันยายน พ.ศ. 2566 ไม่พบอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการ
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ บริเวณพื้นที่
ก่อสร้างแต่อย่างใด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-10 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

ตารางที่ 7-2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ปัจจัยทีต่รวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ
แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

7. การควบคุมน้ำ
ท่วมและการ
ระบายนำ้ 

ปัจจัยด้านการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำยังไม่มีเกณฑ์
มาตรฐานที ่กำหนดไว้ควบคุม จ ึงเปรียบเทียบกับผลการ
คาดการณ์ไว้ใน EIA 

- ผลการการตรวจสอบสภาพท่อระบายน้ำ รางระบาย
น้ำ ทุก 3 เดือน ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง 
ก ันยายน พ.ศ. 2566 ได ้ดำเนินงานการติดตาม
ตรวจสอบการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 
จำนวน 4 ครั้ง ในเดือนธันวาคม พ.ศ. 2565 เดือน
มีนาคม พ.ศ. 2566 เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2566 และ
เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 พบว่า สภาพท่อระบาย
น้ำ และรางระบายน้ำ ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
อยู่ในสภาพปกติ ไม่มีน้ำท่วมขัง 

- ผลการตรวจสอบสภาพปัญหาน้ำท่วมขัง ระหว่างเดือน
ตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566  
พบปัญหาน้ำท่วมขัง จำนวน 1 ครั้ง ในเดือนตุลาคม 
พ.ศ. 2565 เก ิดจากมีฝนตกและมีน้ำทะเลหนุนสูง  
อย่างไรก็ตามในช่วงเวลาดังกล่าวโครงการยังไม่มีกิจกรรม
การก่อสร้าง  

- - 

8. เศรษฐกิจ-สังคม ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ-สังคมยังไม่มีเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดไว้
ควบคุม จึงเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ์ไว้ใน EIA 

- ผลการติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจ-ส ังคม 
เมื ่อว ันที ่ 10-14 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 พบว่า  
กลุ่มตัวอย่างทั้งหมดมีข้อห่วงกังวลเกี ่ยวกับด้าน
ส ิ ่ งแวดล ้อม ท ี ่อาจจะเก ิดข ึ ้นของการดำเนิน
โครงการ ในระยะก่อสร้าง ดังนี้ 

- - 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-11 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

ตารางที่ 7-2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ปัจจัยทีต่รวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ
แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

8. เศรษฐกิจ-สังคม 
(ต่อ) 

 1) ผู ้นำชุมชน มีความกังวลและมีข้อห่วงใย 3 
อันดับแรก คือ ด้านการคมนาคมขนส่ง อาจจะ
ทำให้มีปริมาณรถที่เพิ่มขึ้น รองลงมาเป็นด้าน
ความสั ่นสะเทือน และด้านคุณภาพอากาศ/
มลพิษทางอากาศและเสียงดังรบกวน 

2) กลุ ่มครัวเรือนที ่อาศัยอยู ่ในระยะ 500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ มีความกังวล
และมีข้อห่วงใย 3 อันดับ แรก คือ ด้านคุณภาพ
อากาศ/มลพิษทางอากาศ รองลงมาด้านคมนาคม
ขนส่ง เสียงดัง และด้านการระบายน้ำ   

3) กลุ ่มหน่วยงานราชการ มีความกังวลและมีข้อ
ห่วงใย 3 อันดับแรก คือ ด้านคุณภาพอากาศ/
มลพิษทางอากาศ รองลงมาด้านคมนาคมขนส่ง 
เสียงดัง และด้านการระบายน้ำ   

4) กลุ่มสถานประกอบการที่อยู่รอบพื้นที่โครงการ  
มีความกังวลและมีข้อห่วงใย 3 อันดับ แรก คือ 
ด้านคุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ รองลงมา
ด้านคมนาคมขนส่ง และด้านความสั่นสะเทือน 

5) ประชาชนที ่อย ู ่ ใกล ้ เค ียงสำน ักงานควบคุม
โครงการและพื้นที่บ้านพักคนงานที่อยู่รอบพื้นที่
โครงการ มีความกังวลและมีข้อห่วงใย 3 อันดับ
แรก คือ ด้านคุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-12 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

ตารางที่ 7-2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ปัจจัยทีต่รวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ
แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

8. เศรษฐกิจ-สังคม 
(ต่อ) 

 6) รองลงมาด้านคมนาคมขนส่ง และด้านเสียง
รบกวน 

อย่างไรก็ตาม กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ความพึงพอใจ
กับการดำเนินงานของโครงการ โดยมีความพึงพอใจ
ในระดับมาก ถึง มากที่สุด และมีความคิดเห็นต่อ
การพ ัฒนาโครงการว ่าความสะดวกรวดเร็ ว 
ในการเด ินทาง เพ ิ ่มทางเล ือกในการเดินทาง  
ในสัดส่วนที่เท่ากัน รองลงมาความปลอดภัยในการ
เดินทาง การพัฒนาเศรษฐกิจในชุมชนและบริการ
สาธารณะ/โครงสร้างพื้นฐานเดิมมากขึ้น 

  

9. ผู้ใช้ทาง ปัจจัยด้านผู้ใช้ทางยังไม่มีเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดไว้ควบคุม  
จึงเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ์ไว้ใน EIA 

-  ผลการติดตามสถิติอุบัติเหตุบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
และบริเวณจุดตัดกับเส้นทางในท้องถิ่น โดยระหว่าง
เดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2566 
ไม่พบอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างของโครงการ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างแต่อย่างใด 

- ผลการบ ันท ึกเร ื ่องร ้องเร ียน และข ้อค ิดเห ็น/
ข ้อเสนอแนะของผู ้ใช ้ทาง ระหว ่างเด ือนตุลาคม  
พ.ศ. 2565 ถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2566 พบข้อ
ร้องเรียนจำนวน 1 ครั้ง ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 
เรื่องถนนชำรุดเสียหาย ทั้งนี้โครงการได้ดำเนินการ
ตรวจสอบข้อร้องเรียนดังกล่าว และดำเนินการแก้ไข
โดยเร็ว อย่างไรก็ตามข้อร้องเรียนดังกล่าวไม่ได้เกิด
จากกิจกรรมของโครงการแต่อย่างใด 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-13 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด                         
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

ตารางที่ 7-2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ปัจจัยทีต่รวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ
แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

9.  ผู้ใช้ทาง (ต่อ)  - ผลการติดตามตรวจสอบสัมภาษณ์ผู้ใช้ทางเมื่อวันที่ 
10-14 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 พบว่า กลุ่มตัวอย่าง
ทั้งหมดมีข้อห่วงกังวลเกี่ยวกับด้านคุณภาพอากาศ/
มลพิษทางอากาศ ด้านความไม่ปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน และการคมนาคมขนส่ง ที ่อาจจะ
เกิดขึ ้นของการดำเนินโครงการ อย่างไรก็ตาม  
กลุ ่มต ัวอย่างส่วนใหญ่มีความพึ ่งพอใจกับการ
ดำเนินงานของโครงการ โดยมีความพึ่งพอใจใน
ระดับมากที่สุด และมีความคิดเห็นต่อการพัฒนา
โครงการว่า มีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง 
เพิ่มทางเลือกในการเดินทาง และมีความปลอดภัย
ในการเดินทาง 

  

หมายเหต ุ :  ปัจจยัด้านการคมนาคมและขนส่ง การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ เศรษฐกิจ-สังคม และผู้ใช้ทางไม่มีเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดไว้ควบคุม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-14 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
ฉบับเดือนเมษายน ถึง เดือนกันยายน พ.ศ. 2566 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด    
ร่วมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชนันอล จำกัด  

7.2 ข้อเสนอแนะ 

7.2.1 ข้อเสนอแนะสำหรับโครงการ 
  การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ของโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย-เขาดิน 
(สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) ในครั้งนี้กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท์ จำกัด ร่วมกับบริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด มีข้อเสนอแนะมาตรการการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม สำหรับโครงการดังตารางที่ 7-3 
 
ตารางที่ 7-3 ข้อเสนอแนะมาตรการการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 

3702 ตอน บางควาย-เขาดิน (สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง) 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพ 
สิ่งแวดล้อมตามรายงาน EIA 

ข้อเสนอแนะในการติดตาม 
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

เหตุผลความจำเป็น 

การคมนาคมขนส่ง และผู้ใช้ทาง 

สถานีตรวจวัดคมนาคมขนส่ง และผู้ใช้ทาง 
▪ ทางหลวงหมายเลข 3702 ทางหลวงหมายเลข 

3701 และทางหลวงหมายเลข 314 
▪ บริเวณจุดตัดกับเส้นทางในท้องถิ่น ซึ ่งเป็นจุด

เส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ 
- จุดตัดถนนหลังวัดท่าสะอ้าน 
- จุดตัดถนนบ้านท่าสะอ้าน  
- จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง 

 

เพิ่มสถานีตรวจวัดคมนาคมขนส่ง และผู้ใช้ทาง 
- จุดตัดแนวเส้นทางหลวงหมายเลข 3702  

(จากสำนักงานควบคุมโครงการและพื ้นที่
บ้านพักคนงานโครงการ ทางแยกเลี้ยวซ้ายเข้า
ส ู ่บ ้านพักคนงาน บริษ ัท อ ิตาเล ียนไทย 
ดีเวล๊อปเมนต์ จำกัด (มหาชน))1/ 

เน ื ่ องจากการปร ับตำแหน ่ งที่ ตั้ ง
สำนักงานควบคุมโครงการและพื้นที่
บ้านพักคนงานโครงการเป็นบริเวณพืน้ที่
เอกชน อยู่ริมทางหลวงหมายเลข 3702 
ตำบลเขาดิน อำเภอบางปะกง จังหวัด
ฉะเชิงเทรา พบจุดตัดเส้นทางดังกล่าว 
ซึ่งเป็นเส้นทางที่เพิ่มมาจากส่วนขยาย 
ในรายงานใน EIA ห ่ า งจากพ ื ้ นที่
สำนักงานฯ ไปประมาณ 122 เมตร 
ซ ึ ่ งอาจส ่งผลกระทบต่อผ ู ้ ใช ้ทาง 
ในพื้นที่ที่เดินทางเข้า-ออกจากบ้านพัก
คนงาน บริษัท อิตาเลียน ไทย ดีเวล๊อป
เมนต์ จำกัด (มหาชน)) 

หมายเหต ุ: 1/ ติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่รายงาน EIA กำหนดไว้  

 




